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TB／T 3108—2011

刖 昌

本标准按照GB／T 1．1—2009给出的规则起草。

本标准代替TB／T 3108--2005《铁道客车塞拉门》。

本标准与TB／T 3108—2005相比主要技术变化如下：

——修改了使用范围(见第1章，2005版第1章)。

——增加了海拔高度、低气压、强紫外线、阵风风速的要求(见4

4．1 2．3、7．2 4)。

——修改了工作条件中站台高度E限(见4 3 1，2005年版的4 3．1)。

——增加了气动塞拉门风源压力的要求(见4．3 2)。

——删除了发电车供电电压和机车供电电压的表述，增加了有关塞拉门门控系统、集控信号和防

冻装置供电电压的表述(见4．3．3、6．7，2005年版的4 3．3)。

——增加了青藏客车的通过净宽度下限(见5．1)。

——修改了防雨性能要求(见6．1，2005年版的6．1)。

——修改了门扇的传热系数(见6，2，2005年版的6．2)。

——修改了计权隔声量(见6．3，2005年版的6．4)。

——增加了塞拉门防挤压检测的要求(见7 9．1．1)。

——修改了非金属材料的阻燃性能(见7．1．12，2005年版的7．1．11)。

——增加了零部件表面涂覆的具体要求(见7．1．13)。

——增加了紧固件涂打防松标记的规定(见7．1．14)。

——增加了在门框骨架、窗玻璃以及门胶条的规定中针对青藏客车塞拉门的规定(见7．2．1、

7．2 2、7 2．3)。

——增加了紧急解锁和上电关门功能的表述(见7．5、7．9 1．5)。

——增加了对于本门控制中部分内容的表述(见7．9．2)。

——增加了对于集中控制中部分内容的表述(见7．9．3)。

——修改了隔声性能试验方法(见8．3，2005年版的8 3)。

——增加了型式试验的规定(见9．2)。

——增加了包装材料的规定(见10 2．3)。

本标准由青岛四方车辆研究所有限公司归口。

本标准起草单位：南车青岛四方机车车辆股份有限公司、青岛四方车辆研究所有限公司、长春轨道

客车股份有限公司。

本标准主要起草人：王姣、张方涛、阎锋、石海明。

本标准所代替标准的历次版本发布情况为：

——TB／T 3108—2005。
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铁道客车塞拉门

TB／T 3108—2011

1 范 围

本标准规定了铁道客车塞拉门的使用条件、结构型式、主要性能与功能、技术要求、试验方法、检验

规则及标志、包装、运输、贮存等。

本标准适用于构造速度不大于200 km／h的铁道客车(包括青藏客车)及动车组用外开式塞拉门。

其他车用塞拉门亦可参照使用。

2规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注目期的引用文件，仅注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本(包括所有的修改单)适用于本文件。

GB／T 191—2008包装储运图示标志(ISO 780：1997，MOD)

GB 5237．2—2008 铝合金建筑型材第2部分：阳极氧化型材

GB 5237．4—2008铝合金建筑型材第4部分：粉末喷涂型材

GB／T 8485--2008建筑门窗空气声隔声性能分级及检测方法

GB 12528--2008交流额定电压3 kV及以下轨道交通车辆用电缆

GB 18045--2000铁道车辆用安全玻璃

GB／T 20626．1—2006特殊环境条件高原电工电子产品第1部分：通用技术条件

GB／T 21563--2008 轨道交通机车车辆设备冲击和振动试验(IEC 61373：1999，IDT)

GB／T 24338．4—2009轨道交通电磁兼容第3—2部分：机车车辆设备(IEC 62236—3—2：

2003，MOD)

GB／T 25119—2010轨道交通机车车辆电子装置(IEC 6057l：2006，MOD)

TB／T 1759--2003铁道客车配线布线规则

TB／T 1802一1996铁道车辆漏雨试验方法

TB／T 3107—201 1 铁道客车单元式组合车窗

TB／T 3138—2006机车车辆阻燃材料技术条件

HG／T 3088--1999车辆门窗橡胶密封条

3术语和定义

下列术语和定义适用于本文件

3．1

塞拉门sliding plug door

门在开启和关闭的过程中，门扇沿着导轨运行；门关闭后与门框塞紧，并与车体外侧面平齐；门开

启后与车体相平行。

3．2

紧急解锁装置emergency unlock device

紧急情况下不受电源、气源的限制，可人工直接解锁的装置。

3．3

隔离锁isolation lock

手动将车门机械锁闭，使门电气控制信号失效的安全装置。

】



TB／T 3108—201 1

3．4

障碍检测功能obstacle detection function

在自动关门过程中遇到障碍物时，自动返回或停在原位的安全保护功能。

3．5

门控单元door control unit

能够控制、监视门运动状态的控制系统。

3 6

塞拉门左门left sliding plug door

站在车内，面向车门，车门向左开启。

3．7

塞拉门右门right sliding plug door

站在车内，面向车门，车门向右开启。

4使用条件

4．1环境条件

4．1．1一般环境条件

4．1．1．1海拔高度不大于2 500 m。

4．1．1．2工作环境温度：非高寒地区一25℃一40℃，高寒地区一40℃～50℃；存储环境温度：

一40℃～60℃。

4 1 1．3最湿月月平均最大相对温度不大于90％(该月月平均最低温度为25℃)。

4．1．2青藏客车特殊的环境条件

4．1．2．1低气压(最低0．054 MPa)。

4．1 2 2高原地区强紫外线。

4 1 2 3阵风风速28 m／s以下，偶有30 m／s。

4．1．2．4海拔高度：平原≤2 500 mm；高原地区2 500 m一5 073 m。

4．2安装条件

4．2．1 车辆门框对角线差不大于4 mm。

4．2 2车辆门框平面度或面轮廓度公差不大于3 mm。

4．3工作条件

4．3．1站台高度为300 mrrl一1 250 mill。

4 3 2气动塞拉门风源的压缩空气压力为0．45 MPa～0．9 MPa；32作压力为：o．45 MPa’0．6 MPa(气

源干燥)。

4 3 3 自动塞拉门门控系统供电电压：DC 110 V(77 V～137．5 V)或Dc 48 V(40 V H63 V)、DC 24 V

(18 V～32 V)。

自动塞拉门集控信号供电电压：Dc 24 V(22．8 V～25．2 V)。

防冻装置供电电压：AC 220 V(198 V～235．4 V)。

5结构型式

5．1 通过净宽度不小于720 mm，青藏客车通过净宽度不小于710 mm。

5．2通过净高度不小于1 850 mm。

5．3塞拉门分为手动塞拉门和自动塞拉门。自动塞拉门又分为气动塞拉门和电动塞拉门。

5．4手动塞拉门主要由门扇、承载装置、导向装置、锁闭装置、内操作和外操作装置、密封装置、防冻装

置等组成。
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TB／T 3108—201 1

5．5 自动塞拉门主要由门扇、承载驱动装置、导向装置、锁闭装置、活动脚蹬装置、紧急解锁装置、门控

单位、内操作和外操作装置、密封装置、防冻装置等组成。

5．6门扇上部设窗。

5．7 门扇内侧设开fq-T-把或凹入式扣手，外侧设上下两个凹人式扣手。设置位置见附录A。

5．8塞拉门在关闭状态下，门扇外表面与车体外表面平齐；在开启状态下，门扇与车体平行，门扇内表

面与车体间的最小距离不应小于15 mm；在门开启过程中，门扇外缘与车体问最大距离不大于90 mm。

6主要性能与功能

6．1 防雨性能：在关闭状态下不应有可视缝隙和雨水渗漏现象。

6．2隔热性能：门扇的传热系数K≤4．4 w／(m。·K)。

6．3隔声性能：计权隔声量R。≥30 dB。

6．4耐久性能：满足1×105次以上开、关运用要求。

6．5车门强度：在锁闭状态下，应能承受2．5 kN／m2的均布载荷和800 N的集中载荷，最大变形量不

大于8 mm，应力值不大于材料的屈服极限。

6．6 冲击、振动性能：塞拉门在GB／T 21563--2008规定的1类A级试验工况下，应能正常使用、无损伤。

6．7控制功能：自动门应能实现本车控制和列车集中控制。具有开关门功能、障碍检测功能、隔离功

能、紧急解锁功能、速度保护功能等。

6．8防冻性能：在4．1．1．2规定的低温环境下应能正常开启和关闭车门。

6．9自动塞拉门电磁兼容性：门控单元内各主要部件的电磁兼容性应符合GB／T 24338 4—2009的

规定。

6．10 自动塞拉门障碍检测功能：

a) 能检测的最小障碍物30 mm(宽)×60 mm(高)。

b) 作用在障碍物上的力不大于150 N。

c) 当车门关闭到全行程98％位置后，应能屏蔽障碍检测功能。

6．” 自动塞拉门电气装置绝缘介电性能：控制系统和防冻装置的工频耐受电压符合GB／T 25119—

2010中12．2．9．2的要求。青藏客车根据试验地点的海拔高度对工频耐受电压值按照GB／T

20626．1—2006中表3进行修正。

7技术要求

7．1 总体要求

7．1．1 车门外观应与车辆的外观相协调。

7．1．2车门不应自行开闭、脱落。

7．1．3进入气动塞拉门驱动装置的压缩空气由车门气路系统过滤装置去水、去尘。

7．1．4车门在开启和关闭后应有足够的定位保持力。

7．1．5解锁后，手动开、关门力不应大于150 N。

7．1．6开关门时，应有预告声音或灯光信号提示。

7．1．7应设置如何使用车门设备的标识。

7。1．8 自动塞拉门开始供电后，处于被控制状态，以防造成人员伤害。

7．1．9 自动塞拉门控制系统的设计应满足GB／T 25119—2010的相关规定。控制器应带有一个

RS一485通信接口，并应满足检修的可接近性。

7．1．10 自动塞拉门控制系统应具有故障自动诊断、障碍检测、自动锁闭功能。

7．1．” 自动塞拉门控制系统应采用符合GB 12528--2008规定的导线，通信导线采用双绞屏蔽线。

7．1．12非金属材料应符合TB／T 3138--2006的规定，氧指数I>28，45。角燃烧达到难燃级。

3
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7．1．13零部件表面涂层涂覆应均匀，涂、镀层应光洁平整，无锈蚀和剥落等缺陷。阳极氧化型材氧化

膜膜厚级别不应低于GB 5237．2—2008中规定的AAl5级。粉末喷涂型材质量应符合GB 5237．4--

2008的规定。

7．1．14关键紧固件螺纹部位应涂防松胶。对所有直径不小于5 mm的螺钉或螺栓，紧固后应涂打防

松标记。

7．1．15门系统在4．3．2和4．3．3规定条件下应能正常工作。

7．2 门 扇

7．2．1 门扇骨架采用轻型结构，内、外蒙皮层问宜采用夹层结构。青藏客车门扇允许采用铝制复合夹

层结构，门扇内部填充铝蜂窝材料，具有铝骨架，内、外蒙皮可以采用铝蒙板和环氧板(非金属复合隔热

板)组成的复合结构。

7．2．2窗玻璃采用钢化中空玻璃，其质量和性能应符合GB 18045--2000的规定。用于青藏客车时玻

璃应采用夹层玻璃，其质量和性能应满足表1的要求，其他性能应符合GB 18045--2000的规定。

表1 青藏客车门玻璃性能指标

物理机械性能 指标参数

透射比 紫外线透过率<10 3％

弯曲度 弓形时<0 5％，波形时<0．3％

耐辐照性 表面辐射率<0．25

7．2．3窗玻璃采用密封胶条或粘接胶与门扇固定，密封胶条可在玻璃的正上方有接缝。窗玻璃固定

后需保证漏雨试验后无雨水渗漏现象。

7．2．4门扇周边采用连续的胶条密封，门体四周胶条与门边的压条配合严密，前端边缘处应安装空心

橡胶条。其质量和性能应符合HG／T 3088--1999的规定。青藏客车塞拉门胶条采用经过特殊处理的

硅橡胶，并保证抵抗强紫外线要求及高低温性能良好。

7．2．5 门扇组成后的平面度或面轮廓度公差为3 mm，平面部分的平面度每平方米为1 mm，两对角线

差不大于2．5 111112。

7 3导向装置

7．3．1 导向装置在车门关闭时不应外露。

7．3．2导轨应设有防尘、防污染和防雨、雪、冰等防护装置。

7．4锁闭装置

7．4．1 锁闭装置由门锁和隔离锁或加压装置组成。通过机械锁闭能够防止车门出现故障时自动开启

或从车外打开车门。

7．4．2 门锁应为双重锁闭装置，该装置为两个独立的部件或一个有二级操作的单个系统。车门关闭

后锁叉应在第二级锁闭点被锁定。手动塞拉门保证锁闭装置可靠，在车辆运行过程中不得自行开启。

7．4．3隔离锁在车门内侧，可手动将车门机械锁闭，同时自动塞拉门屏蔽该车门电控操作和集控操作

的控制回路。

7．5紧急解锁装置

7．5．1 在紧急情况下该装置下应受电源、气源的限制，可人工从车内或车外打开单个车门。

7 5．2 紧急解锁装置应避免受其他操作装置干涉，防止意外操作。

7．5．3 紧急解锁的操作扭矩不应大于12 N·nl。

7．6内、外操作装置

7．6．1 在门的内侧和外侧分别设置内操作装置和外操作装置。

7．6．2手动门和非集控状态下有电、有气的自动门，可通过内操作装置实现车门的开启、关闭。内操

作装置的操作扭矩不应大于6 N·m。

4
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7．6 3有电、有气、非集控状态下的自动门，可通过外操作装置实现电控开门。无电、无气状态下的自

动门及手动门，可通过外操作装置实现机械解锁手动开门。外操作装置的操作扭矩不应大于8 N·m。

7．7活动脚蹬装置

7．7．1车门正常开启时，脚踏板应自动落下处于水平状态，并向控制系统提供信号，同时安全到位信

号应显示；车门关闭时，脚踏板自动收起，并向控制系统提供信号。在无电、无气状态下，脚踏板保持收

起状态，作用在脚踏板外沿保持力不小于30 N。

7．7．2脚踏板表面应有良好的防滑、防腐措施。

7．8防冻装置

车门下部应设防冻装置，其额定电压为AC 220 V，平均能耗不应大于300 W。常态下的绝缘电阻

应大于500 Mn。

7．9 自动塞拉门电气控制系统

7．9．1基本功能

7．9．1．1 门控单元应有未关闭到位、未镁闭、开门故瘁、防挤压失效、外操作开关失效、内操作开关未

复位等故障自动诊断和开、关门状态指示功能。

7．9．1．2门控单元应有障碍检测功能。即自动关门过程中，在距前门框不小于30 mm范围内，遇障

碍后能返回或停在原位处，5 s～10 s后继续关门。障碍检测动作压力不应大于150 N。

7．9．1．3门控单元应有自动锁闭功能。即当车速达到5 km／h肘，车门自动关闭，并且不能通过电气

开关打开车门。5 km／h速度信号由本车防滑器提供。：”’i j尊i
’

7．9．1．4在任何情况下，无论车辆静止遥蓥莲礅纛糗囊；蝴钥匙紧急解戢，手学开门，不受塞拉门
气源和电源的限制。 - 1

7．9．1．5车门具有上电关门的功能。 ： ：

7．9．2本门控制‘
、

。j1。一 ；

7．9．2．1 开、关门控制应满足以下要求： ? j

a) 在隔离锁未锁闭、车速小于5 km／h且元集控羡n信景时，有电、筏气(鼍动门)或有电(电动

门)情况下，可以通过内操作装置或外操作装置实现电控开、关门。

b) 车门自动开启或关闭的时间为2．5 s一5 s，车门运行速度可调整。开、关门时应有明显缓冲，

车门运行应平稳。

7．9．2．2在隔离锁锁闭后，车门锁闭，同时本门电控操作信号与集控信号失效。门关到位信号应能正

常供给列车集控系统。

7．9．2．3 紧急时无论电源、气源是否正常，都可在车内打开隔离锁，操作紧急解锁装置打开车门。操

作紧急解锁装置后应由专业人员复位，复位后门不应出现撞击现象。 ．

7．9．3集中控制(以下简称集控)

7．9．3．1 任何型式的电控塞拉门，门控单元应能与集控箱匹配。控制方式采用硬连线控制方式。

7．9．3．2集控信号应能满足附录B的要求。

7．9．3．3集控通信连接器的配线应符合TB／T 1759--2003的规定。其线号使用要求见表2。

表2 车门集控配线线号使用要求

序号 代 号 接线号 用 途

1 T1 TW5(TW4) 开左(右)门

2 T2 Tw4(TW5) 开右(左)门

3 T3 TW3 关所有门

4 T4 TW2 门指示灯连锁线

5 T5 TW6 门集控电源负线

5
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7．9．3．4集控不应受车辆编组变化的影响。

7．9．3．5集控操作的优先级高于本车车门的直接操作。

7．9．3．6在隔离锁未锁闭、车速小于5 km／h时，可通过集控实现整列车门一侧车门的同步开启。

7．9．3．7当车速小于5 km／h时，可通过集控关闭整列车车门。

7．9．3．8集控关门后，单车不能进行电控操作，车内、外均不能用电控开启车门。可通过执行集控开

门或集控系统断电解除集控关门状态。

7．9．3．9 门状态指示灯采用全列并联方式，在隔离锁锁闭的情况下，断开指示灯回路视为门已关闭。

7．10 自动塞拉门集控箱

7．10．1 应有能实现同步开启列车同侧车门、同步关闭所有车门的功能。

7．10．2 有效的集控开关门信号应符合附表B规定的时序。

7．10．3应有整列车车门已关闭指示功能。

7．10．4集控箱操作面板的设计应符合附录c要求。

8试验方法

8．1防雨性能试验

防雨性能试验按照TB／T 1802--1996的规定进行。

8．2隔热性能试验

隔热性能试验按照TB／T 3107--2011中附录A的规定进行。

8．3隔声性能试验

隔声性能试验按照GB／T 8485--2008的规定进行。

8．4耐久性能试验

将塞拉门安装在试验台上，经1×105次启闭试验后，检查塞拉门锁闭装置、紧急解锁装置、内操作

和外操作装置、活动脚蹬装置及门控单元是否满足本标准要求。

8．5强度试验

将门扇模拟实际使用情况安装在试验台架上。在门扇的内侧按6．5规定，同时施加均布载荷和集

中载荷，集中载荷作用于门扇中央200 mm宽的范围内，测试门扇的应力值和变形量。

8．6冲击、振动试验

冲击、振动试验按CB／T 21563--2008规定的1类A级的试验工况进行。

8．7防冻性能试验

在门外环境温度为(一40±2)℃，门内环境温度不高于10℃，相对湿度不低于85％的条件下，2 h

后检查车门是否能正常开启和关闭。

8 8自动塞拉门电磁兼容试验

电磁兼容试验按GB／T 24338．4—2009的规定进行。

8．9 自动塞拉门障碍物检测功能试验

在门板下底端200 mm以上、上顶端200 mm以下范围内，能够探测到的最小障碍物尺寸为宽

30 inm、高60 mm。作用在障碍物上的力不大于150 N。

8．10 自动塞拉门电气装置介电强度试验

介电强度试验按GB／T 25119—2010的规定进行。通过逐渐升压，将试验电压加到装置上，并在规

定电压等级上保持1 rain，不产生击穿或闪络。

8．11 98％关门功能试验

用thl4 mm金属圆棒放置在门高度中间靠近门框位置，此时车门应能正常关闭。

8．12外观、尺寸及其他功能检验

采用目测及常规测量器具进行检验。

6
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9检验规则

9．1出厂检验

9．1．1出厂检验项目见表3。

9．1．2经检验合格的产品，应有产品合格证，其内容应包括：

a) 制造厂名称或商标；

b) 出厂编号；

C) 检查人员姓名或代号；

d)合格印章；

e) 检验日期；

f)执行标准号。

9．2型式检验

9．2．1 在、下列情况下应进行型式检验：

a) 新产品定型或定型产品转厂生产时；

b) 结构、材料或生产工艺有重大改变时；

c)连续生产3年时；

d)产品停产1年。恢复生产时。

9．2．2型式检验项目见表3。

9．2．3产品性能指标不合格时，应按上述规定另作试验，如仍不合格，则产品为不合格品。

表3 出厂检验与型式检验

序 出厂检验 型式检验

号
检验项目 技术要求 试验方法

普通车 青藏车 检验频次 普通车 青藏车

1 防雨性能试验 、／ 、／ 6 l 8 1

2 隔热性能试验 、／ 、／ 6．2 8 2

3 隔声性能试验 、／ 、／ 6 3 8 3

4 耐久性能试验 、／ 、／ 6 4 8 4

5 车门强度试验 、／ 、／ 6．5 8 5

6 冲击、振动试验 、／ 、／ 6 6 8 6

7 防冻性能试验 、／ 、／ 6．8 8 7

8 电磁兼容试验 、／ 、／ 6 9 8．8

6]Oa)
9 障碍物检测功能试验 、／ 、／ 8 9

6．10h)

10 介电强度试验 、／ 、／ 逐件检验 、／ 、／ 6 11 8．10

11 98％关门功能试验 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 6．10e) 8 ll

12 外观质量 、／ 、／ 逐件检验 、／ 、／ 7 1．13 8 12

13 紧固件的防松 、／ 、／ 逐件检验 、／ 、／ 7 1 14 8 12

14 尺寸和形状的制造误差 、／ 、／ 逐件检验 、／ 、／ 7 2 5 8 12

15 门扇漏雨试验 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 2 3 8 12

7
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表3(续)

出厂检验 型式检验序
检验项目 技术要求 试验方法

号 普通车 青藏车 检验频次 普通车 青藏车

16 导向功能 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 3 8．12

17 锁闭功能 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 4 8 12

18 紧急解锁功能 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 5 8．12

19 内、外操作 、， 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 6 8 12

20 活动脚蹬 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 7 8．12

2l 自动塞拉门电气控制 、／ 、／ 分批抽取一套 、／ 、／ 7 9 8 l 2

注：1．分批抽取的同一型号产品每批量为1套一200套，且应在台架上进行检验。

2符号“、／”表示必做该项试验，符号“一”表示不做该项试验。

10标志、包装、运输、贮存

10．1 标 志

每件产品应设置永久性标识，内容包括：

a)产品型号；

b)生产企业名称或代号；

c)出厂编号；

d)出厂年月。

10．2包 装

10．2．1 塞拉门按部件、零件、标准件采取防潮措施后分别包装，并有明显标识。然后分别装入包装箱

内，并保证运输过程中不窜动和相互碰撞。

10．2．2在部件或零件可见处应标有明显的、能区分出是属于左门或右门的标志。

10．2．3包装材料应符合国家环保要求。 一 ．

10．3包装箱外部标志内容

10．3．1 包装箱的外部标志的名称、图形符号、尺寸、颜色及应用方法应符合GB／T 191--2008的规定。

10．3．2包装箱的外部标志内容应包括：

a)产品型号、名称：

b)产品数量、重量；

c)收发货标志；

d) 出厂日期；

e)制造厂名称、地址。

10．4包装箱清单内容

每一包装箱内应有装箱清单，内容应包括：

a)产品型号、名称；

b)出厂编号；

c)产品数量；

d)装箱人员签章；

e)装箱日期；

f) 制造厂名称或商标；

g) 随机文件名称及数量、附件名称及数量；

8
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h) 维护使用说明书、配件明细表、电气原理图和气路图。

10．5运 输

包装成箱的产品在运输过程中应防止剧烈震动、挤压、雨雪淋和化学物品的侵蚀，不应出现摩擦、

磕碰、划伤等现象。

10．6贮 存

包装成箱的完整产品，应贮存在通风、干燥、无腐蚀性气体的库房内。

9
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10

附录A

(规范性附录)

内、外把手或扣手及操作件设置位置图

内、外把手或扣手及操作件设置位置见图A．1。

内、外操作和紧急解锁装置位置

图 A．1

内、外把手或扣手位置

单位为毫米



附录B

(规范性附录)

有效的集控开关门信号时序图

B．1 有效的集控开左门信号时序见图B．1。

TB／T 3108—201 1

_____________________________________——

． 兰Q：5 s ．

o 5p10 S

B．2有效的集控开右门信号时序见图B．2。

TW3

v>5 km／h

TW5

图B．1

0 5卜10 S

寨控开右门有效

图B．2

B．3有效的集控关门信号时序见图B．3。

■对⋯。，⋯一
图B．3

磐
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12

集控箱操作面板原理图见图C．1。

附录C

(规范性附录)

集控箱操作面板原理图

集控电源
钥匙开关

集控电源指

示灯(绿色)

集控关门
按钮(绿色

集控开门

接钮(黄色)

图 C．1

集控开『】左右
侧选择开关

全车门状态

指示灯(红色


